
世界初のFR乗用車用ハイブリッドシステム。
新開発の2段変速式リダクション機構を採用することで、

従来より幅広い車速域でモーターを効率よく活用。
高出力と高車速への対応を実現。

低速域をカバーするロー
ギヤと高速域をカバーす
るハイギヤの2つの減速比
を備えることによりモー
ター効率のよい領域を使
用することを実現。

モーターの回転を車軸に伝える前に減速させ、大きなトルクを発生させる減速機として使用。

2段変速式リダクション機構付

システムの特長

圧倒的な動力性能

2段変速式リダクション機構
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2段変速式
リダクション機構
モータの高効率領域活用
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